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Una Waterloo per1l sindacato
“Orachisi fiderapmidinor”

Epifaninelmirinodi Cisle Uil: ha giocato allaroulette russa

ROBERTO MANIA

ROMA — «Una catastrofe sinda-
cale,conqualcunochesiaccinge
a fare il becchino dell’azienda»,
secondo il segretario della Uil,
Luigi Angeletti. Una Waterloo.
Perché le lancette dell’orologio
dellerelazioniindustriali dopoil
fallimento del negoziato con la
Nuova Alitalia non torneranno
piu indietro. Ci sara un prima e
un dopo Alitalia. Come & stato
conlasconfittaallaFiat,nel 1980.

«IIsindacato hafatto unabrut-
tissima figura nei confronti del-
I'intero paese. Ora chi si fidera
piudinoi?», dicevaRenataPolve-
rini dell’Ugl. Insomma, il bara-
tro. «Masolo di qualche sindaca-
to», precisava Raffaele Bonanni
della Cisl. «Perché - aggiungeva -
c'eé sindacato e sindacato. E i
“sandinisti” non sono piu com-
patibili con l'attuale contesto.
C’echihavolutogiocareallarou-
lette russa e, si sa, qualche volte
parte il colpo». Allora, un suici-
dio sindacale. E per la seconda
voltainpochimesi: prima provo-
cando la fuga, in concorso con il
centro destra di Silvio Berlusco-
ni, dell’Air France (la pil1 grande
compagniadelmondo),poidan-
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LA CARRIERA
Epifani € stato eletto
alla guida della Cgil
nel settembre del
2002. Prese il posto
di Sergio Cofferati,
dopo essere stato

il suo vice

IL PRECEDENTE

Nel luglio del 2007,
con il governo Prodi,
Epifani mise la

sua sigla sul
protocollo sul
welfare solo “per
presa visione”

Guglielmo Epifani

do alla fragile cordata tricolore,
densa di conflitti di interesse,
promossadal premier erealizza-
ta da Corrado Passera e Roberto
Colaninno, il pretesto per ritira-
rel’offerta. Oranell’angoloc’eri-
masto soprattutto Guglielmo
Epifani, segretario generale del-
la Cgil, in compagnia degli assi-
stenti di volo pil agguerriti, ere-
di dei Cobas degli anni ‘80, e dei

leader della Cgil
criticato peria
“gtrana alleanza®
con assistenti di
volo e piloti

piloti, neanche un sindacato ma
un’ “associazione professiona-
le”,iper-corporativaeanchecon
tanti privilegi. Un paradosso sin-
dacale.

Guglielmo Epifani ha giocato
una partita rischiosissima, con-
vinto che Colaninno non avreb-
be mollato. Solo questa certezza
lohaportato aunamossaallimi-
te del temerario: primal’invio di
unaletteranellaqualelaFilt-Cgil

non sono

(cioe la federazione dei trasporti
diCorsod’Italia) chiedeva, insie-
meaicinquesindacatiautonomi
del personaledivolo, lariapertu-
ra di un negoziato per quanto
con tempi strettissimi per il con-
tratto deipiloti, degliassistentie,
perunaparte,anchedegliaddet-
ti ai servizi di terra; poi ha spedi-
to la sua di lettera per dire si al
piano industriale, si, ma con
qualche precisazione, anche al
contrattodel personalediterra, e
un non possumus sul contratto
dei piloti, delle hostess e degli
steward. Ponendo in questo mo-
do una questione delicata - ma
anche antica per la Cgil - di rap-
presentativita sindacale. «In-
somma - & la tesi di Epifani - io
non posso firmare un contratto
di una categoria nella quale non
sono rappresentativo». Una so-
luzione che a chi non mastica
sindacato non pud che apparire
barocca. D’altra parte non ¢ la
prima volta che Epifani opta per
soluzionitortuoseanzichélinea-
ri. All'epoca dell’ultimo governo
Prodi, il segretario della Cgil non
firmo il protocollo sul welfare. Vi
aderi, in un primo tempo, solo
«per presavisione». Unaformula
senza precedenti e piena di om-

i T
I Gilvan

Ionon posso firmare
un contratto diuna
categorianella quale

rappresentativo

bre. Quasi una non scelta.
Questa volta, invece, Colanin-
no e i suoi 17 alleati, morsi dai
dubbi sulla bonta dell’investi-
mento tanto pitt dopo il tracollo
delle Borse mondiali, volevano
chiarezza. Per Colaninno l'ade-
sione della Cgil era «decisiva». E
forse solo un si convinto della
Cgil avrebbe potuto far emerge-
re le difficolta della cordata.
Quelle che Epifani aveva ben
presenti, tanto da parlare di «sof-
ferenze»:itroppiconflittidiinte-
resse, da Benetton che controlla
Aeroporti di Roma, alla Banca
Leonardo, incaricata di valutare
la congruita del prezzo degli as-
setinvenditama partecipataan-
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che da Benetton e Tronchetti
Provera che poi sono anche in
Cai; e anche le iniziative della
Corte dei conti e della Guardia di
Finanza.

La scelta di Epifani non & stata

netta. Per dirla con un esponen-
te di primo piano del Pd «si &
comportato come chi non dice
maisiealmassimonondiceno».
Eilno, cosi,’hadetto Colaninno.
Le contraddizioni di Epifani non
hanno superato I'esame dell’as-
sembleadipalazzo Clerici.Nem-
menoi “berluschini”, che pure ci
sono nella cordata, sono riusciti
a trovare una via di scampo che
sarebbe piaciuta soprattutto al
Cavaliere. La sintesi I'ha fatta
Marco Tronchetti Provera: «I fat-
ti parlano da soli». D’altra parte
una cordata cosl, senza un forte
know how del settore del tra-
sporto aereo e con la competi-
zione chec’e, non avrebbe potu-
to reggere una guerriglia sinda-
calesenza limiti.

Colaninno & co. cercavano la
“discontinuita” nelle relazioni
sindacali della Magliana. Non ce
I'hannofatta. Mahannoimposto
ai sindacati di voltare pagina.
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Hanno scelto le mutande

No di Cgil e piloti. Colaninno ritira Uofferta. Alitalia quasi fallita
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pI Franco BEcHIS

9Alitalia ha ancora ben-
zina al massimo per due
settimane, poi il suo destino
sara uno solo: il fallimento.
Allo scadere dell’ultimatum
di iexi sia la Cgil di Guglielmo
Epifani che PAnpac di Fabio
Berti e gli altri sindacati del
personale di volo hanno det-
to no al piano di Roberto Co-
laninno. Pochi minuti dopo
I’'assemblea della Compa-
gnia aerea italiana ha deciso
all'unanimita il ritiro dell’of-
ferta di acquisto per Alitalia.
Altri offerenti non ce ne sono:
al commissario straordinario
Augusto Fantozzi hanno det-
to di non essere interessati i
vertici di Air France, di Luf-
thansa e di British Airways.
I piloti-sindacalisti hanno
scelto di lasciare davvero in
mutande i loro iscritti pur di
non rinunciare alla co-gestio-
ne di Alitalia.

(...) C’'& un ex parlamentare di
An, un tempo calciatore, poi
pilota (ancora in forza) e sin-
dacalista del volo, come Luigi
Martini, che sintetizza in una
frase secca che cosa & accadu-
to: «Llerrore dei piloti & stato
non imparare in fretta a trat-
tare con chi ha messo i propri
soldi nella compagnia». Gia, i
piloti erano abituati alla co-
gestione e non hanno capito:
«8i», continua Martini, «era-
no abituati a trattare con il
dirigente del Tesoro che ave-
va come primo obiettivo evi-
tare gli'scioperi e i problemi
politici. Per anni sono andati
tutti avanti cosi. Noi piloti
grazie a questa forza politi-
ca di fatto abbiamo sempré
gestito Alitalia; Un esempio?
Indicavamo noi, scegliendo
proprio un pilota, il dirétto-
re delle operazioni di volo.
In quel modo possiamo dire
che era nelle nostre mani '80
per cento della gestione rea-

le di Alitalia. Ma il metodo &
sempre stato questo, per non
paralizzare il traffico aereo e
creare problemi gravi al go-
verno in carica, chiedevamo
e ottenevamo potere gestio-
nale in Alitalia. Non sono mai
contati molto i vari Domenico
Cempella, Francesco Mengoz-
zi e tutti gli amministratori
che si sono passati la staffet-
ta, perché le leve della com-
pagnia e le stesse strategie
aziendali erano quasi tutte in
mano al sindacato dei piloti,
che ebbe anche un posto in
consiglio di amministrazione
a sancire un dato di fatto. Per
questo si &é compiuto questo
tragico errore: nella trattati-
va con Colaninno 'ultimo dei
problemi era quello salariale,
Si & cercato solo di mantene-
re un ruolo impossibile che
interessava qualche decina
di persone. Ma io sono pit
che certo che almeno I'80 per
cento dei piloti di questo se
ne frega, e alla Cai sarebbe
approdato di corsa». Non si
sbaglia Martini. Mercoledi

pomeriggio il vero momento
della rottura delle trattative
€ avvenuto quando i capi dei
sindacati dei piloti hanno ti-
rato fuori uno studio dei loro
«consulenti» che criticava le
strategie aziendali di Cai
mettendole a confronto con
quelle di Air France e Luf-
thansa. E’ stato a quel punto
che Colaninno ha perso pro-
prio la pazienza, mandando
gambe all’aria il tavolo: «Non
avete capito, Qui stiamo pro-
prio parlando di due filosofie
aziendali diverse. Vi & stato of-
ferto di diventare dipenden-
ti, non azionisti di una nuova
compagnia. A fare le strategie
aziendali ci pensa il manage-
ment. Per altro voi siete gia
dipendenti. Di un’azienda in
dissesto, al cui disseto avete
ampiamente contribuito».
Non & stato quindi per qual-
che euro in pit 0 in meno al
mese che i sindacalisti dei
piloti hanno deciso di fare
restare in mutande i loro
iscritti. Ma per la rivendica-
zione di un potere che gia e
stato nefasto nella storia e nei
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bilanci della compagnia e che
oranon avrebbero piu potuto
avere. Parlano di stipendi. Ma
a Rocco Sabelli, amministra-
tore delegato della Cai, han-
no concesso tutto meno una
richiesta: quella di potere li-
beramente scegliere almeno
il 25 per cento dei piloti da
assumere nella nuova com-
pagnia. In base al merito e
non ai diktat dei loro capataz
sindacali, Come dice Martini
i piloti «<non hanno capito»
che di fronte non avevano
il solito dirigente inviato Ii
dalla politica a lisciare loro
il pelo preparando tappetini
rossi, ma gente che metteva
in quella impresa i suoi soldi,
cercandone un ritorno e non
per beneficienza. La Cgil ha
scelto di fare fruttare al Pd
un possibile e miope divi-
dendo politico, ed & un’altra
storia. Ma non contava cosi
tanto nella vicenda Alitalia:
un accordo si sarebbe potuto
fare anche prescindendo da
Epifani e dai suoi calcoli. E
ora? Ora Cai sta alla finestra.
Potrebbe fare a meno dei sin-
dacati e comprare Alitalia
uomo per uomo pezzo per
pezzo. Ma prima attende al
varco Silvio Berlusconi. Spet-
ta a lui una mossa: lasciare a
un destino che si sono scelto,
senza intervenire, tutti 1 sin-
dacalisti che hanno preferito
le mutande alla pagnotta...
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_-'r'e‘ per seongium

Sp‘_ega Luigi Mart
ni, ex parlumem
e pilota: < nostri
. sindacalisti nor

hanno capito che
_stavano trattando
_con gente che met-

ftmm dentro i propri
“soldi e non con un

dtrlgenlp del Tesoro
.,ut ch:l,edere pat

_scioperi». Per que
sto e fallita la trat
mtwu, € non per:gi
e :sllppndz... '
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Giallo sulla seconda bozza i mano al ministro Sacconi ma mai consegnata ad alcunt sindacati

Cronaca di una fine annunciata

Il retroscena della rottura della trattativa tra Cai e piloti

DI Emnm GIOVENTU

a fme era stata an-"
nunciata 24 ore prima. .

Nel faccia a faccia tra
i vertici della Caj e 1o’

nove sxgle sindacali. A palazzo -
.Chigi in un tipico pomeriggio

“all’italiaha. Dove accade di
‘tutto, anthe che un piano di:

salvataggio finisse dimentica-
to nel cassetto di un mifniistro.
Questa & una storia di tanti,
plccoh episodi che gettano un
fascio di luce su una storia che
allunga un ombra sul paese.
Fonti vicine al tavolo del-
la trattativa di mercoledi
raccontano di un inizio teso

al limite della fase di stallo,..

Ripreso per i capelli soltan-
to quando il presidente -della

Cai, Roberto Colaninno, fa '

accenno a una seconda bozza
di accordo. Il presidente & con-
vinto che quella bozza & gia
abbondantemente nélle mani
delle sigle sindacali e si aspet-

ta una risposta. Ma il pianq_‘
non & mai gtato conségnato ai-:
piloti. Lo
fanno intendere chiargen-
te nel corso della conferenza-

rappresentanti dei

stampa al termine del vértice.
E in effetti la ragione sembra
dalla loro parte. Perché, se-

condod quanto mdlscr‘ﬁzmm-.
raccolte da ltaleggz quel”’ ,

1a bozza avrebbe

_dovuta distribuir-
‘la il ministro del

lavoro, Maurizio
Sacconi. Silenzio
in sgla, imbarazzo
generale. Quando

‘#i-accende la spia

di’ un ‘microfono.
E"il ‘ministro che
prende la parola
e promette di con-

_segnarla quanto

DIFETTO DI STAMPA
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prima per agevo-
lare la trattativa.
Ma, secondo fonti,
quel piano Sacconi

ce ha in mano gia
da_.__s_ette ore..Ten-
-siohe su tensione.
Altri: due ‘ministri
presenti, quelli’
in quota Alléanza’
nazionale, non 1i-"
eseono 4 conféne- . i
re 'imbarazzo e eominciano a
dare credito: alle preoccupazio-
ni dei piloti. Si prende tempo,
‘1a trattativa va di nuovo.in
#tallo. 11 fronte del governo
sembra ‘incrinarsi, mentre
«quello sindacale & gia spaccato
eon' piloti'e Cgil da soh sulle
barricaté.

Dopo I'imbarazzo, la tratta-
tlva entra di nuovo nel vivo
.o i piloti che lanciano sul
tavelo-del confronto uno stu-
dio dettagliato dei piani indu-
striali delle compagnia aeree
straniere, Questa volta a stu-
pirsi davanti a cifre e conti
snocciolati-@ Colaninno (leggi
altro articolo in pagina).

Si supera anche questo nel
pomeriggio pitt lungo degli ul-
timi anni di storia sindacale.
E si va avanti. Come in una
partita di tennis, colpo su col-
po. Il confronto vive altri mo-
menti di criticita, e i segnali
di un fallimento comincidno
a essere evidediti“Un lungo
e tira e molla. Negsuno cede.

Non cede ’amministratore

delegato della Cai, Roberto
Sabelli. Vuole avere mani
libere da qualsiasi patto sin-
dacale per assumere il 25%
dei piloti fuori dalle liste di

anzianita. Un quarto dei pilo«.

ti per Sabelli, insomma;deve
avere meno di 50-anni,una
circostanza che avrebbe fatto

gioire soprattuttoire-
centi assunti.

Ma il bello, anzi il
peggio, deve ancora ar-
rivare. B arriva con il
capitolo della direzio-
ne operazioni volo, il
responsabile dell’ope-
rativitd della compa-
gnia aerea. E qui che la
trattativa fa scintille.
Da sempre, il sinda-
cato piloti ha indicato
il responsabile della
direzione. Uno stru-
mento per influenzare
1e scelte dell’azienda,
una testa d’ariete nel-
la compagnia, come
ha’spiegato nei giorni
scorsi a ItaliaOggi Lu-
igi Martini, gia parla-
mentare di An ma so-

prattutto ex pilota di
-Alitalia per una ven-
tina d’anni.

Ebbene, nella nuova com-
pagnia i piloti non avrebbe-
ro avuto piu voce in capito-
lo in un settore strategico
dell’azienda. Di fatto un de-
potenziamento del potere dei
piloti con un sindacato dalle

armi spuntate. Qui non si
‘passa. Su palazzo Chigi cala

la sera, annuncia la notte
sulla cara, vecchia, compa-
gnia di bandiera.






